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HANSISCHER WARENVERKEHR
IM DREIECK LUBECK — HAMBURG — LUNEBURG
AM ENDE DES 15. JAHRHUNDERTS'

von Hans-Jiirgen Vogtherr

Hansischer Warenverkehr ist hdufig als wirtschaftshistorisches Objekt un-
tersucht worden, wenn das Interesse beispielsweise der Intensitit der ein-
zelnen Handelsstrome galt, die zwei oder mehrere Destinationen mitein-
ander verbanden. Dieser Weg soll hier nicht beschritten werden, sondern
es soll nach den einzelnen Waren gefragt werden, die an den Umschlag-
plidtzen hansischen Handels vor allem in den Hifen zu bearbeiten waren.
Dabei wird auch der Wechsel der Verkehrsmittel ins Auge gefasst, wenn
also der Warentransport iiber See auf dem Land oder umgekehrt weiter-
gehen sollte und in der Hafenstadt eine Infrastruktur vorgehalten werden
musste, um diese Aufgabe zu bewiltigen.

Als Quellen fiir solche Untersuchungen bieten sich die Pfundzolllisten
des 14. und 15. Jahrhunderts an, die mit unterschiedlicher Vollstindigkeit
und Genauigkeit Waren verzeichnen. Sie sind in ihren Erhebungen fiir eine
solche Fragestellung unersetzbar, wenn man die Eigenheiten der Pfund-
zollbiicher im Auge behilt: Sie entstehen jewelils in einer bestimmten hi-

storischen Situation, die die Kriterien der Warenverzeichnung vorgibt.
Sein historisches Umfeld ist daher im Auge zu behalten, wenn man das
einzelne Pfundzollbuch als Quelle fiir hansischen Warenverkehr heran-
zieht: Pfundzollbiicher verzeichnen z. B. durchaus nicht alle Waren, die zu
dem gegebenen Zeitpunkt durch die jeweiligen Zollstellen laufen. — Ein
zweites: Pfundzollbiicher haben die Tendenz zu pauschalisieren, wenn es
um das einzelne Gebinde der einzelnen Ware geht: Sie interessiert nicht
das letzte Mark- oder Liespfund, weil die Zollabgabe dafiir keine Sitze
vorsah: Hier musste schnell und effektiv eine Abstraktion des Kleinteili-
gen vorgenommen werden, die die Zollerhebung beschleunigte und damit

den Warenumschlag nicht behinderte.

" Erginzter Text eines Vortrages, gehalten auf der Pfingsttagung des Hansischen Ge-
schichtsvereins 2004 in Bremerhaven.
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Anders ist dies bei einer zweiten klassischen Quelle fiir die Realitit des
Warenverkehrs — gemeint sind die Schadenslisten, wie sie von den Riten
der Stiddte bei Schiffsuntergidngen oder Verlusten bei Pirateniiberfillen zu-
sammengestellt wurden, entweder als Grundlage fiir die Riickforderung
der moglicherweise an den Kiisten angetriebenen Waren oder fiir Scha-
denersatzforderungen von den zustdndigen Landesherrn bei Aktivititen
von Freibeutern. Hier werden die einzelnen Waren nach Menge und Ge-
binde mit wiinschenswerter Genauigkeit genannt. Ihr Nachteil ist jedoch
der mehr oder minder zufillige Ausschnitt aus der Warenpalette einer
Handelslinie, der hier zu unserer Kenntnis gelangt. Es gibt z. B. jahres-
zeitlich bedingte Varianten der Warenpalette und Schwankungen der Wa-
renmengen, auBlerdem kann das Warensortiment gréflerer und damit si-
chererer Schiffe auch ein anderes sein als das kleinerer Schiffe. Daher
eignen sich Schadenslisten nicht undiskutiert fiir allgemeinere Aussagen
iiber den Warenverkehr auf einer bestimmten Linie, sie werden hier auch
keine Rolle spielen.

Eine dritte Quellengattung bietet sich an: In wenigen seltenen Gliicks-
fillen der Uberlieferung sind — neben den Pfundzollbiichern, die aus einer
definierten historischen Situation erwachsen sind — Aufzeichnungen iiber
die Realitiit tdglicher Zollerhebungen erhalten, so etwa im Hamburger
Tonnen- und Werkzoll. Hier kann der alltdgliche Warenverkehr dokumen-
tiert sein, u. U. sogar in Jahresreihen. Dariiber hinaus finden sich hiufiger
Aufzeichnungen zu Zolltarifen bestimmter Waren, also normative Texte,
die eher erhalten bleiben, weil sie beispielsweise Eingang in die Stadt-
biicher gefunden haben.

Eines haben alle genannten Quellenkomplexe gemeinsam: Sie sind auf
die Voraussetzungen ihrer Entstehung zu befragen, ehe man ihre Angaben
auswerten oder gar zur Grundlage allgemeinerer Feststellungen machen
kann.

Fiir das ausgehende 15. Jahrhundert bietet die Quellenlage eine aussa-
gekraftige Situation. Zu dieser Zeit ist die Verbindung zwischen den bei-
den Hifen Liibeck und Hamburg fiir weite Bereiche des hansischen Han-
dels immer noch eine wichtige Verkehrsachse auf dem Wege des Waren-
austauschs zwischen Ost- und Westeuropa. Liibecks Rolle als Verteiler-
zentrum in die Ostsee hinein ist noch nahezu ungebrochen, Hamburg ist
durch die Landverbindung mit Liibeck das entsprechende Gegenstiick fiir
den Warenstrom von und nach Westeuropa. Fir den Warenverkehr beider
Seestddte mit Siid- und Mitteldeutschland hatte Liineburg die Rolle des
Verteilungszentrums in der Hand, es war das Nadelohr auf dem Weg nach
Siiden, durch das alle Waren fiir diesen Bereich ihren Weg nehmen muss-
ten. Mit entsprechenden Daten fiir diese drei Stiddte erfait man also eine
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sehr breite Warenpalette des hansischen Handels im Gebiet einer starken
geographischen Konzentration hansischer Handelswege.

Fiir das Ende des 15. Jahrhunderts geben die Liibecker Pfundzollbiicher
der Jahre 1492 bis 1496 die erforderlichen Auskiinfte iiber die Waren des
Liibecker Ostseehandels. die im Liibecker Hafen hantiert wurden.” Liibeck
erhob in diesen Jahren bekanntlich einen Zoll auf fast alle ein- und aus-
gehenden Waren, um die Gelder ersetzt zu bekommen, die die Stadt fiir
den Kampf gegen Seerduber auf der Ostsee eingesetzt hatte. Die Aufzeich-
nungen iiber die Erhebung dieses Pfundzolls nennen nicht nur die Zoller-
trage, sondern auch die Waren im einzelnen, von denen sie erhoben wer-
den. Ginzlich vollstandig ist das Warenverzeichnis allerdings nicht, weil
die Stadt auf die Einfuhr von Getreide aus naheliegenden Griinden keinen
Zoll erhob: Sie befiirchtete soziale Unruhen, wenn das Getreide auf diese
Weise verteuert worden wire. Fiir unsere Erhebungen wird der Waren-
verkehr des Jahres 1493 herangezogen, weil dieses Jahr, nach den Auf-
zeichnungen zu schlieen, einen relativ normalen Warenverkehr gehabt
hat.

Liibecker Kaufleute mit Westhandel waren auf Grund alter Vereinba-
rungen zwischen Liibeck und Hamburg von den Abgaben des Tonnen- und
Werkzolls in Hamburg befreit, von einem Zoll also, dessen Ertrige der
Sicherung des Schifffahrtsweges auf der Elbe durch Tonnen und andere
Markierungen dienten. Ihre Hamburger Faktoren betreuten ihre Waren-
sendungen bei der Durchfuhr durch diese Stadt, dabei wurden die Waren
von der Hamburger Zollbehdrde protokolliert und die aufgezeichneten
Waren und ihre Mengen am Ende des Jahres mit einem Zertifikat vergli-
chen, das der einzelne Lubecker Kaufmann vor seinem Rat beschworen
hatte.” Diese Praxis ist durch viele erhaltene Zertifikate bezeugt und liefert
uns damit die Quelle fiir eine Beschreibung des Warensortiments in Ham-
burg, aufgeschliisselt nach Import (,,van der zee*) und Export (,,to der
zee"). Die Zertifikate geben sogar an, wenn Waren tiber Land (,,over lant™)
von oder nach Westen befordert wurden. Die Hamburger Zertifikate sind
offensichtlich nicht vollstdndig erhalten, denn einzelne Jahre sind iiber-
haupt nicht vertreten, andere wiederum mit einer hohen Anzahl von Zer-
tifikaten. In unserem Zusammenhang bietet das Jahr 1491 als zeitndchstes
zu den Pfundzollbiichern von 1492 bis 1496 die nétigen Belege zur Aus-
wertung.

: Hans-Jiirgen VOGTHERR (Bearb.), Die Liibecker Pfundzollbiicher 1492-1496, 4 Teile
(QDHG NF Bd. XLI), Koln 1996.

3 DERS., Hamburger Faktoren von Liibecker Kaufleuten des 15. und 16. Jahrhunderts, in:
ZVLGA 73, 1993, S. 39-138.
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Fiir Liineburg steht eine Tarifliste des Zolls zur Verfiigung, der von
allen Waren der Ein- und Durchfuhr in der BeckerstraBe vom Landesherrn
erhoben wurde.’ Die Liste wird, nach dem Kontext des Stadtbuches zu
urteilen, das sie verzeichnet, auf ca. 1495 datiert, schlieBt sich zeitlich also
den beiden vorangegangenen Quellen an. Dieser Zolltarif nennt die Wa-
ren, die verzollt wurden, er nennt in mehreren Féllen auch die Herkunfts-
oder Zielstddte der Waren und ldsst auf diese Weise Schlussfolgerungen zu
iiber den Warenverkehr zwischen dem Raum siidlich Liineburgs und den
beiden Seestidten. Dabei bediente sich Hamburg zumeist der Wasser-
straBBe iiber Elbe und Ilmenau von und nach Liineburg, der Warenverkehr
zwischen Liibeck und Liineburg benutzte dagegen sowohl den Wasserweg
iiber den Stecknitzkanal als auch den Landweg.

Alle vorgestellten Quellen erlauben es also, den Warenverkehr zwischen
diesen drei Stddten und iiber sie hinaus auf annidhernd derselben zeitlichen
Ebene zu untersuchen, auf einer Ebene, die Zufilligkeiten der Uberliefe-
rung in hohem Grad auszuschlieBen vermag.

Waren des Liibecker Ostseehandels 1493

Es erscheint wenig sinnvoll, hier eine vollstindige Liste der Waren des
Liibecker Ostseehandels dieser Jahre zu wiederholen. Friedrich Bruns hat
sie in den Jahren 1904 bis 1908 in den Hansischen Geschichtsblittern
dargeboten, sie umfasst allein 70 Seiten, sie kann dort nachgeschlagen
werden.” Fiir die Erorterung unseres Themas scheint es zweckentspre-
chender, einzelne Schiffsladungen vorzustellen, die in ihren Umfingen,
den Zusammensetzungen der einzelnen Ladungen, den verwendeten Ge-
binden und in den Werten, die damit transportiert wurden, eher ein Bild
des hansischen Hafenalltags entstehen lassen. Nach Moglichkeit werden
dabei Ladungen wiedergegeben, die fiir eine bestimmte Destination cha-
rakteristisch erscheinen, es sind auch, soweit moglich, Schiffe und Schif-
fer herausgesucht, die zwischen Liibeck und dem jeweiligen Gegenhafen
im Linienverkehr verkehren. Eine oder zwei Schiffsladungen geben aber,
und das sei hier wiederholt, selbstredend nicht das gesamte Warenspek-
trum einer Linie wieder. Bei der Zusammenfassung der Ladungen ist die
Bezeichnung der Mengen oder Gebinde bei der Bezeichnung der Hand-
schrift geblieben.

* StA Liineburg AB 6', fol. 81r ff.
5 Friedrich BRUNS, Die liibeckischen Pfundzollbiicher von 1492-1496, in: HGbII.
1904/05, S. 107-131, 1907, S. 457-499, 1908, S. 357-407.
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Reval — Liibeck

Schiffer Jochim Volkwin, an Liibeck 15. August 1493

Wachs, st{uck? stro?]® 110

tobroken® was, vate 1
was, lispunt 9
boreven vate'' 13
boreven vatken 9
boreven tunne I
dorpesch vate'? 8
sonst. tunne & vate 12
Talg, vate 46
Tran, last 2
Speck, last 1,5
Selspek, tunne'® 15

63 Befrachter. Wert: 16.954 m liib

calfelle, vate’
russ. hude, tunne
schimmesen’
smasschen, tunne'’

Hanf, vate
Garn, last
Flachs, vatken
knocken, vate"

osemunt, last*
davert, vate'
horn, packen
Weinstein, vate

Schiffer Gert Ovendorp, 12. Mai 1493 an Liibeck

Wachs, st. 136

boreven vate 44
boreven vatken 2
boreven tunne 2
droge vate'” 6
[droge] tunne 6

Tran, last 26,5
Tran, vate 8
Talg, vate 68
Talg, tunne i

® Ein Wachsstiick, nicht gréBer als 5 Schiffpfund.

" Kalbsfelle.

* Kleine, gebrochene Wachsstiicke.
¥ Skin-mese* > Schimmese = Hiute-Ballen.

10 Lammfelle.

' Bereifte* Fisser.
"* Fisser aus Dorpat.
'3 Flachs in Biindeln.

Hiute, deker'’
russ. hude, vatken

Garn, stucke
flessen garne, vate®
Flachs, vate
knocken, vate

Lachs, last
Hering, vate

14 Schwedisches Eisen, das hier den Umweg iiber Reval genommen hat.

15 Birkenrinde, Birkenbast.
1o Seehundsspeck.

'" Deker = 10 Stiick.

" 100 Stiicke = 1 Last.

' Fisser mit trockenen Giitern.

% Garn aus Flachs.

L

[ R

7
1

100"
1
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g
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Speck, last 2 osemunt, last 35
Speck, tunne 20 kerpe®! 1

60 Befrachter

Beide Schiffer fahren die Strecke Reval-Liibeck im Linienverkehr. Es sind
die groften Schiffe, die auf der Ostsee zu dieser Zeit verkehren. Oven-
dorps Schiff wird mit 6 m Schiffszoll vermerkt, das lidsst auf eine auler-
gewoOhnliche Grofle schliefen. Es gibt kein weiteres Schiff dieser Zoll-
klassifizierung zu der Zeit.

Die Zahl der Befrachter, die sich aus den Eintragungen im Zollregister
ergibt, ldsst das Arbeitsfeld des Schiffsschreibers ahnen.

Der Wert der Ladung ldsst sich im ersten Fall aus den Zollsummen
errechnen, im zweiten Fall nicht, weil fiir die Befrachter weitere Sendun-
gen auf anderen Schiffen mit verzollt werden und dies nicht getrennt wer-
den kann.

Die Schwerpunkte des Imports aus dieser Richtung liegen bei Wachs,
den ,,boreven vaten®“, in denen u. a. Felle und Pelze transportiert werden,
und bei Fetten. Die Ladung Ovendorps ist dafiir besonders charakteri-
stisch. Eisen diirfte aus dem Dreieckshandel mit Stockholm stammen.

Riga — Liibeck

Schiffer Hans Moller, 31. Mirz 1493 an Liibeck

Wachs, st. 48 Garn, stucke 150
Wachs, schpf. 0,5 Hanf, vate 23,5

knocken, vate ]
boreven vate 9 kabelgarn, last 1
boreven vatken 1
droge vatken 1 Teer, last 16
droge tunnen 6 Asche, last 8
tunnen 2

stint, tunnen 8,5
Talg, last 0,5 Met, last 3
Talg, tunnen 22 kerpe I
Talg, vatken I kiste russ. hude, deker 4.5

ferndel* 1
Garn, last 17 voder® 2

47 Befrachter. Wert: 10.116 m liib

! Holzerne Kiste.
2 Ein Fass, vermutlich eines bestimmten Gewichts, ohne Aussage iiber den Inhalt.

* Eine Tuchqualitit: voderdok = Futtertuch.
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Schiffer Hans Moller ist fast ausschlieBlich auf der Strecke Riga-Liibeck-
Riga als Linienfahrer vertreten. Sein Schiff erreicht aber nicht die Grof3e
etwa des Schiffes Ovendorps im Revalverkehr, die Zahl von 47 Befrach-
tern zeigt aber, dass es zu den groBen Schiffen gehort. Auch der Schiffs-
zoll von 4 m weist darauf hin.

Der Import von Wachs bleibt auch im Riga-Verkehr wichtig. Das
Schwergewicht des sonstigen Imports aus Riga verschiebt sich gegeniiber
Reval in den Bereich Flachs/Hanf/Garn und mit Teer und Asche zu den
Waldprodukten. Sie sind notiges Massengut, allerdings nicht sehr wertvoll.

Danzig — Liibeck

Schiffer Michel Grote, 7. April 1493 an Liibeck

kuntor, nest** 4 Kupfer, stuck 14

kisten, last ] Kupfer, last

Bernstein, tunne 3 Hirse, last

Flachs, halve packen 4 Mehl, last 2,3
]

Wachs, stuck

9 Befrachter, daneben ist eine Getreideladung zu vermuten.

Jedes Schiff im Danzigverkehr lddt nur einen sehr schmalen Ausschnitt
aus der Warenpalette dieser Linie. Das liegt zum Teil an der Grof3e der
Schiffe, zum anderen Teil am nicht verzollten Getreideimport aus dieser
Stadt, der demnach in den Zollaufzeichnungen nicht genannt wird.

Typische Produkte des Liibecker Danzig-Imports sind Massengiiter wie
Holz und Getreide. Holz erscheint in der Form von ,,wagenschof3*, ast-
freien Eichenbrettern, und wird im allgemeinen im Gebinde des Hundert

BekanntermaBlen ist Danzig fiir Bernsteinimport Schwerpunkt; Bern-
stein wird immer in Tonnen verschifft.

Danzig ist kein Metallhafen, wie gelegentlich behauptet wird, zumin-
dest zu dieser Zeit noch nicht. Kupfer erscheint nur in geringen Mengen,
die nahezu ausschlieBlich aus slowakischen oder ungarischen Kupfermi-
nen stammen. Fast nie wird die Mengenbezeichnung ,,mese* wie bei
schwedischem Kupfer verwendet. Die geringen Kupfermengen sind Vor-
boten des ansteigenden Kupferexports der Fugger iiber diesen Hafen.
Schwedisches Eisen erscheint dagegen o6fter in Danzig.

Das Konigsberger Warensortiment entspricht dem Danziger, es wurde
daher hier nicht aufgenommen.

% Ein Gebinde Mobel im allgemeinen, nicht nur Kontormébel.
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Abo - Liibeck

Schiffer Peter Grote, 15. August 1493 an Liibeck

Tran, vate 8 smasschen, hundert 4

Speck, tunne 1

selspek, tunne 1 werk, tymmer™ 25
Butter, tunne 2,5 grauwerk,”® tunne I
bucke,” deker 1 hekede,™ schpf. 4
kohude,” deker 2 Teer, last 0,5
calfelle, hundert 5,5 mase,>’ last 9

7 Befrachter. Wert: 270 m liib

Die geringen Mengen landwirtschaftlicher Giiter oder an Waldprodukten
sollen nur die Dimensionen andeuten, die den Handel mit der schwe-
disch/finnischen Bischofsstadt charakterisieren. Der Handelsverkehr dort-
hin ist nicht weiter ausgepragt.

Stockholm - Liibeck

Der Liibecker Stockholm-Import soll durch drei Schiffe dokumentiert wer-
den:

Schiffer Gert Bur, 1. Mai 1493 an Liibeck

Kupfer, mesen® 72
osemunt, last 57

22 Befrachter, ca. 75 Last. Wert: 4.950 m liib

Schiffer Gert Bur, 15. August 1493 an Liubeck

Kupfer, mesen 82 elende horne™ 20

Kupfer, lose stucke 2

osemunt, last 42.5 Lachs, last l
Speck, Ist 1

schimmesen 1

smasschen, tunne 1 droge tunnen 1

24 Befrachter, ca. 66 Last. Wert: 4.985 m liib

% 1 tymmer = 40 Stiick.

* Felle von Eichhdrnchen.

T Bocksfelle.

 Schiffspfund Hechte.

* Kuhhiute.

% Nicht identifiziertes Handelsgut, evtl. Moos, beispielsweise als Filter am Boden von
Brunnen oder im Schiffbau als Dichtungsmaterial verwendet.

31 Mese = 3 Schiffspfund, 4 Mesen = 1 Last = 1.632 kg.

 Elchhorn.
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Schiffer Hans Kil, 16. Oktober an Liibeck

Kupfer, mesen 18 selspek, last 1,5
selspek, tunne 2

Lachs, last 35

Lachs, tunne 20 smasschen, tunne 1

heckede, schpf. 1 vatc 1
tunne 3

17 Befrachter, ca. 43 last. Wert > 3.124 m liib

Gert Bur und Hans Kil sind Linienfahrer der Strecke, Burs Schiff wird mit
einem Schiffszoll von > 2 m bewertet (ca. 70-80 Last), Kil diirfte nach
den Aufzeichnungen einen Holk des schwedischen Reichsvorstehers Sten
Sture fahren.

Wegen des wenig diversifizierten Warensortiments lassen sich hier die
SchiffsgréBen schitzen. Ebenso ist der Wert der Ladung hier leichter fest-
zustellen, da die einzelnen Schiffe strikt getrennt gebucht werden, ein
Verfahren, das auf anderen Linien nicht durchgehalten wird.

Schwedisches Kupfer aus Bergslagen wird fast durchgéingig nach Me-
sen gemessen, wobei eine Mese etwa '/ Last entspricht. Bei osemunt
machen 12 Tonnen eine Last aus.

e T adiime Adae 14 NlLinbas 2odo Al Aia lafiedamian D
Kils Ladung acs 16. Oktober zei gi wie sich die befGrderten F

im Herbst dndern konnen. Hier das Schwergewicht auf schwedi-
schem Lachs.

Entgegen hiufig vertretener Meinung™ lisst sich im Schwedenimport
zu dieser Zeit kein Holz feststellen, auch 1368 nicht. Holz wird aus dem
preu3ischen Raum mit Danzig und Koénigsberg bezogen.

Der Import aus den siidschwedischen Hafen Kalmar, Soderkoping, Ny-
koping und Norrkdping unterscheidet sich gegeniiber dem Stockholmim-
port nur durch ein stirkeres Gewicht landwirtschaftlicher Giiter und ein
geringeres der Metalle. Er wurde daher hier nicht aufgenommen.

Gotland - Liibeck

Schiffer Claus Tymmerman, 24. Mérz 1493 an Liibeck

Teer, last 10
Dorsch, last 0,5

S yar

4 Befrachter, 10,5 Last. Wert: ca. 100 m lib

%380 u. a. Heinz STOOB, Die Hanse, Graz 1995, S. 117f.
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Gotland tritt 1493 fast nur als Lieferant von Teer auf, wenn es direkt als
Ausgangsort genannt wird.

Schonen und danische Stiadte — Libeck

Der Verkehr zwischen den dinischen Stiddten einschlieBlich Schonen mit
Liibeck ist im Import fast ginzlich vom Hering, im Export von Salz be-
stimmt. Im Import konnen gelegentlich, vor allem auflerhalb der Herings-
saison, landwirtschaftliche Giiter wie Fette und Hiute, im Export Stiickgut
auftreten. Einzelne Schiffsladungen sind in der Saison kaum auszuma-
chen, weil zumeist zusammenfassend fiir den einzelnen Kaufmann nach
dem Muster ,,ut dren schepen® gebucht wird. Es sind mit dem Beginn der
Saison eine groBe Zahl vor allem kleinerer Schiffe, die den Verkehr tra-
gen. Die erste Buchung von Sendungen des schonischen Herings im Jahr
1493 findet sich am 15. August.

Im folgenden wird der Liibecker Export innerhalb des Ostseeraumes
vorgestellt.

Liibeck — Reval

Schiffer Gert Ovendorp, 1. August 1493 ab Liibeck

laken, terling™ 47,5 droge tunne 3
laken, packen™ 8 tunne 6
laken, paxken 7 packen 2
grauwe laken, packen 2 paxken 3
junkerblauwen,” paxken 1
Hering, last 77 spegele, vate 4
Hering, tunne 5 glasekiste 4
rotscher,”” last 3 glas, vate 1
rotscher, tunne 17 ketel, Zentner 3
schullen, tunne 1 ketel, scoff™® 0.5
Salz, tunne 4 Salpeter, tunne 0.5
Kise, tunne 4 Weinstein, halbe tunne 2
glesenitze,” tunne 2
flamesch garn, tunne 1
Wolle, sak 1 drade,* vate 1

* Abgeleitet von ter — Ballen, terling — kleiner Ballen.
% Packen ist das groBte Tuchgebinde.

* Eine bestimmte Tuchqualitit.

37 Stockfisch.

* Gebinde, Biindel.

* Nicht identifiziertes Handelsgut aus Glas.

“ Evtl. Gold- oder Silberdraht.
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hode,*' vate 2 Messing & Draht, vate 2
hode, tunne 11 Zinn, tunne 3,5

blix,** vate 2
droge vate 6 Kupfer, schpf. 3
droge vatken 5 Kupferrauch,* tunne 1
vate 2 Alaun,* tunne 6

Silber, m 16t* 67

66 Befrachter. Wert: 21.409 m liib

Die Ladung des Schiffers Ovendorp ist die wertvollste aller Schiffe im
Jahre 1493.

Der Liibecker Export nach Reval zeigt in der Ladung Ovendorps deut-
lich, womit das Geld verdient wird: Einem Import von Fellen, Pelzen und
Fetten steht der Export von Tuchen gegeniiber — keine neue Erkenntnis,
hier aber fiir den Export in einer Schiffsladung besonders deutlich. Die 47
Terlinge, also Tuchballen, machen allein einen Wert von ca. 14.000 m liib
aus, also etwa 65 % des Wertes der Ladung.

Fisch fallt als zweiter Schwerpunkt der Ladung auf.

Travesalz wird praktisch nicht mehr nach Livland exportiert, also auch
nicht mehr nach Riga. Das Liineburger Salz ist hier vom Baiensalz abge-
16st.

Die weitere Ladung besteht im wesentlichen aus Stiickgut, dabei macht
Tonnengut ohne Bezeichnung des Inhalts einen nennenswerten Teil der
Ladung aus.

Liibeck - Riga

Schiffer Hans Moller, 26. Mai 1493 ab Liibeck

laken, terling 12,5 Hering, tunne 24
laken, packen 21 schulle, packen 1
laken, paxken 4
Wein, stucke 17

droge vate 8 Einbecker Bier, vate 15
droge vat mit vossen*® |
boreven vate 1 blik, vate 1
vate 1 stal, tunne |
vate mit huden®’ 1 ketel, scoff 3

*I Hiite.

*2 Blech.

I Vitriol.

* Beizmittel bei der Lederherstellung, Tuch- und Seidenfirberei.
51 m Iétiges Silber = 233,856 g; 67 m 16t Silber = 15,6 kg.

“® Fuchsfelle.

“7 Hiite.
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clen vatken 3 grapen, vate 3

droge tunne 9

tunne 4 scherwulle, sak 1
kisten 2

Salz, last 1 kuntor 1

50 Befrachter. Wert: 8.200 m liib

Das Sortiment an Exportgut nach Riga bietet auf niedrigerer Mengenebene
etwa dieselbe Zusammensetzung wie das nach Reval. Auffillig sind hier
allerdings nennenswerte Mengen an unbezeichnetem Wein, damit ist meist
Rheinwein gemeint, und Qualitédtsbier, in diesem Fall Einbecker.

Liibeck — Stockholm und Liibeck — Kalmar

Schiffer Gert Bur, 16. Mai 1493 ab Liibeck nach Stockholm

laken, terling 3.5 Salz, last 8,5

laken, packen 2

pechtling,* clen packen 1 Wein, stucke !

Leinwand, tunne 11 Einbecker Bier, vate 5
rummenie, bote*’ 3

droge vate ] Hopfen, sacke 3

droge tunne 3

tunnen 4 engever, lechelken® 2

paxken ]

kisten 2 Biicher, tunne 12

(deme bisschop v. Vpsal)
18 Befrachter. Wert: > 2.078 m liib

Schiffer Merten Pruse, 15. August 1493 ab Liibeck nach Kalmar

Salz, last 23,5
Wein, stucke |
droge tunne 8

10 Befrachter. Wert: 579 m liib

Im Export nach Stockholm und in die siidschwedischen Hifen beherrscht
— im Gegensatz zu Livland — das Travesalz nach wie vor den schwedi-
schen Salzmarkt.

Neben Tuchen in Terlingen wird Leinwand versendet, nach schwedi-
schen Vorschriften in Tonnen.

* Leinwand aus grober Heede.
4 Griechischer Wein in Fissern; 1 bote = ca. 489 1 Inhalt.
% Kleines Fass Ingwer.
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Der Versand von Biichern in verschiedene Stidte ist 15 mal in den
Pfundzollbiichern dokumentiert. An Kunstgegenstidnden finden sich in an-
deren Ladungen ,hilgentafele® (5 mal), ,,malde laken* (2 mal) und ,,ste-
nenbilde® (1 mal).

Liibeck — Abo

Schiffer Nigels Matzen, 26. Juni an Liibeck

droge tunne 33 rummenie, bote 2
Salz, tunne ] Rotwein, tunne 1
Rheinwein, lechelken 2

(zollfrei, deme bisschop)

10 Befrachter

An der kleinen Ladung ist der hohe Anteil an Tonnen, wohl als Verpak-
kung fiir Giiter des gehobenen Bedarfs, auffallend und die Weinsendung
an den Bischof von Abo.

Liibeck — Danzig

Schiffer Hans Surber, 17. Mirz 1493 ab Liibeck

laken, terling 1 Hamburger Bier, bruw’’ ]
garne, last 1,5 Salz, last 1
wede,*? vate 8 raff & rotscher,’® tunne 5
schimmesen 2

kabelgarn, last 4,5
droge vate 4 kabelgarn, schpf. 8
droge vatken 2 Glas, kisten 2

i3 Befrachter. Wert: > 1.397 m liib

Schiffer Mattes Smit, 21. April 1493 ab Liibeck

laken, terling 20 schimmesen 9
laken, paxken 2 ketele, vate |
Salz, last 14 droge vate 3
rotscher, last 1

Einbecker Bier, vate 3 Kalk, last 1

29 Befrachter. Wert: 8.435 m liib

5! Die Anzahl der Tonnen eines bruw wechselt; z.B. 1411: 30 Tonnen.
*? Waidasche, Pottasche.
53 Verschiedene Stockfischqualititen.



184 Hans-Jiirgen Vogtherr

Hier sind zwei Schiffsladungen gezeigt, Schiffer Mattes Smit fihrt das
groBere und in den Augen der Befrachter offensichtlich das sicherere
Schiff. Ihm werden daher die wertvolleren Tuche mitgegeben, die allein
einen Wert von mindestens 6.000 m liib ausmachen. Tuche sind in allen
Versandformen eins der wichtigsten Exportgiiter nach Danzig.

Die relativ grofle Menge von Kabelgarn diirfte fiir den Danziger
Schiffsbau bestimmt sein.

Die Ladung von 14 Last Salz im Schiff des Mattes Smit steht als Bei-
spiel dafiir, dass Liibeck nach wie vor Danzig mit Liineburger Salz ver-
sorgt. Hier spielt das Baiensalz noch nicht die entscheidende Rolle wie in
Reval oder Riga.

Liibeck — wendische Stiadte

Schiffer Peter Ramelow, 5. Mai 1493 ab Liibeck

laken, paxken 3 stal, vate 1

paxken 1 osemunt, last 6
Kupfer, schpf. 2

Hirse, last 2

Seife, tunne 8

10 Befrachter. Wert: 756 m liib

Die Ladung des Schiffers Ramelow reprisentiert den Stiickgutverkehr so-
wohl im Import als auch im Export. Es ist Kleinverkehr.

Liibecker Durchfuhr durch Hamburg

In Liibeck mussten die Ladungen, wenn sie aus dem Osten kamen und
nach Westeuropa weitergehen sollten, den Landweg nach Hamburg neh-
men, wurden dort erneut umgeladen und auf dem See- oder dem Landweg
nach Westeuropa weitergeleitet. In Hamburg betreuten sie, wie schon be-
schrieben, ein oder mehrere Faktoren der Liibecker Kaufleute. Als Bei-
spiel soll hier der Warenverkehr des Liibecker Kaufmanns Hermann Hut-
terock aus dem Jahre 1491 vorgestellt werden, wie er sich nach dem
Zertifikat darstellte, das der Liibecker Rat am 27. Januar 1492 fiir die
Hamburger Zollbehorde ausstellte. Hutterock wurde in Hamburg durch
drei Faktoren vertreten, wie die folgende Liste ausweist, in der die Waren
genannt werden, die sie fiir ithn betreuten.
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Waren des Liibecker Kaufmanns Hutterock in der Durchfuhr durch

Hamburg 1491
Faktor Cordt Engeman

to der zee
Talg, last

9
Talg, tunnen 3
vlomen, last |
kokenvet, last 6,5
Hanf, vate 5
Waidasche, last 26
blykessche assche, tunnen ]
Hiute, last |
Niisse, last 29,5
Kupfer, mesen 17
wagenschot 116,5° + 20™

van der zee

laken, terling 8
Seife, tunnen 6
Butter, tunnen 0,5
Hering, last 3
over lant

laken, terling 18,5

Faktor Matthies Tonnies

to der zee

Wachs, tunnen |
Kupfer, mesen 4
Talg, last 5
Talg, tunnen 5
Tran, last 1,5
Hanf, vate 3
victril,”® vate 22

Faktor Hermen Rover

van der zee

laken, terling 8
Ol, pipe*® 6
Tymian, vate 6
Blei, stucke 86
allun, last 5,5
droge vate |
over lant

laken, terling 7

3 C kann ein ,kleines* Hundert (100 Stiick) oder ein ,,groBes* Hundert (120 Stiick) be-
zeichnen. Wagenschott ist astfreies Eichenholz.

% Rote Farbe oder rotgefirbtes Leinen.

%1 pipe Ol =430 1.
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Die Vertretung des Liibecker Kaufmanns durch drei Faktoren ist unter den
iiberlieferten Zertifikaten nur bei Hutterock iiberliefert, im allgemeinen ist
nur ein Faktor titig, gelegentlich auch einmal zwei. In seinem Fall ist die
Aufteilung der Titigkeiten aber besonders interessant, als Cordt Enge-
mann fiir Im- und Exportgiiter Hutterocks verantwortlich ist, die beiden
anderen jedoch nur fiir Import oder Export. Welche Griinde diese Rege-
lung erforderten, ist uns nicht mehr einsichtig. Besonders interessant er-
scheint, dass Engemann und Rover Lieferungen von Tuch, wohl aus
Flandern, auch auf dem Landwege fiir ihn geliefert bekamen, dass also
nicht alle Waren nach Hamburg dem Seeweg anvertraut wurden. Man
kann vermuten, dass besonders wertvolle Sendungen wie Tuche diesen
Weg gingen, andere Waren werden nicht genannt. Fiir die Gegenrichtung
ist ein solches Verfahren nicht iiberliefert. Die Hamburger Faktoren der
Liibecker Kaufleute hatten also die aus Liibeck und Westeuropa eintref-
fenden Waren durch den Zoll zu bringen und ihre weitere Versendung zu
organisieren, entweder zu Schiff oder iiber Land nach Westen oder wie-
derum uiber den Landweg nach Osten.

In der Zusammensetzung der Waren sind deutlich die Handelsrichtun-
gen Hutterocks zu erkennen: Schwedische Waren wie Kupfer stehen neben

p /AT
« A7 vua

o
3
o
N
«

Die Liineburger Zollrolle von 1495

Zollquellen nach Art der Liibecker Pfundzollbiicher oder der Hamburger
Zertifikate gibt es, wie erwihnt, fiir Liineburg nicht. Die Realitdt, etwa
Nachrichten von der Frankfurter Messe oder von siiddeutschen Orten,
weist uns aber hansische Waren im Siiden nach, die zum groflen Teil durch
Liineburg gegangen sein miissen. Welche Waren nun tatsdchlich durch die
Stadt gehandelt wurden, kénnte allenfalls durch aufwendige und langwie-
rige Sammlung von Einzelbelegen nachgewiesen werden. Da wir sie nicht
haben, griindet sich unsere Kenntnis des Liineburger Warenverkehrs dieser
Zeit bis jetzt neben einigen erginzenden Angaben aus dem Quellenbe-
stand zum Liineburger Kaufhaus®’ auf Zollrollen, in unserem Fall auf die
Zollrolle von 1495, eine wichtige wirtschaftsgeschichtliche Quelle fiir die-
sen Zusammenhang also, die erstaunlicherweise immer noch der Edition
harrt.

Sie bemiiht sich, ein Gesamtverzeichnis aller im Handel moglichen
Waren zu bieten, wobei nicht immer deutlich ist, ob die jeweilige Waren-

7 Harald WITTHOFT, Das Kauthaus in Liineburg als Zentrum von Handel und Faktorei,
Landfracht, Schiffahrt und Warenumschlag bis zum Jahre 1637, Liineburg 1962, hier:
S. 242ff.
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gattung wirklich im Liineburger Handel dieser Zeit eine Rolle spielt. Mit-
unter werden die Angaben von Herkunfts- oder Zielorten aber konkreter:
Als Waren, die aus Liibeck nach Liineburg kommen, werden Kupfer, Le-
der, Schimmesen und Stockfisch genannt, Hering erscheint in der Zufuhr
per Wagen oder in Schiffen. Nach Liibeck gehend werden Eisen genannt,
Laken, ungefiarbte Leinwand aus dem Magdeburger oder Braunschweiger
Raum und Wolle. Das sind aber nur gidnzlich schmale Ausschnitte aus dem
breiten Feld aller hansischer Waren, die ihren Weg nach anderen Nachrich-
ten durch die Stadt nehmen. An weiteren Stadten, mit denen Liineburg im
Austausch stand, erscheinen Bremen, Buxtehude, Stade, Hamburg, Wis-
mar, Rostock und Stralsund. Worauf es uns bei diesen sehr liickenhaften
Informationen ankommen muss, die sicher nur einen Bruchteil der mog-
lichen Herkunfts- oder Zielorte nennen, ist, dass der Warenverkehr von
und nach Liineburg im besprochenen Dreieck sowohl iiber Land als auch
zu Schiff abgewickelt wurde, dass der Handelsaustausch iiber die Binnen-
wasserstral3en [lmenau — Elbe — Stecknitzkanal also nicht der einzige Weg
war. Fiir beide Moglichkeiten musste in Liineburg die entsprechende In-
frastruktur vorgehalten werden. Systematische Erhebungen liber Waren-
strome dieser Zeit durch Liineburg werden aber ein Desiderat bleiben.

*

Fassen wir die Beobachtungen zusammen, die sich anhand dieser Quellen
fiir den Hafenbetrieb machen lassen: Ein Schiff der Grofle wie das des
Schiffers Gert Ovendorp diirfte den Liibecker Hafen nicht direkt erreicht,
sondern seinc Fahrt von Reval nach Liibeck in Travemiinde beendet ha-
ben. Die Entladung — und umgekehrt die Beladung — wird iiber Leichter
erfolgt sein, die die Waren traveaufwirts transportierten. Eine Anzahl von
iber 60 Befrachtern auf dem Schiff bedingte nicht nur, dass ein Schiffs-
schreiber die Verwaltungsarbeit auf dem Schiff erledigte, die Zahl ldsst
auch die Frage entstehen, ob der Schiffer noch alle Frachtvertrdge selbst
akquirierte und abschloss, ob nicht hierbei bereits an Land vorgearbeitet
worden war. Bei einer solchen Transportkapazitit musste im Bedarfsfalle
der stidtische Zollschreiber auch Mittel und Wege finden, den Umschlag
ziigig ablaufen zu lassen. Es gibt Hinweise, dass die Warenerfassung
durch den Zoll zunidchst auf dem Wege einer schnellen und vorldufigen
Notiz erfolgte, ehe sie spiter in das Zollregister eingetragen wurde. Aber
nicht nur grofle Schiffe stellten besondere Anforderungen an den Hafen-
betrieb, sondern auch die hohe Anzahl kleiner und kleinster Schiffe etwa
wihrend der Heringssaison in Schonen ab Mitte August, die den Liibecker
Hafen zu verstopfen drohten — eine Erscheinung, die in Liibeck bereits seit
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etwa 1220 bezeugt ist. Hier musste im Fluss geankert und geleichtert
werden. Schiffsbesatzungen, Prahmleute und Triger bemiihten sich um
den Umschlag vom Speicher zum Schiff, vom Schiff iiber den Speicher
auf den Wagen zum Weitertransport. Dies musste organisiert vor sich ge-
hen, durchlaufende Waren mussten von Faktoren betreut werden, etwa bei
voriibergehender Lagerung, bei der Verzollung, bei der Akquisition des
erforderlichen Frachtraumes fiir den Weitertransport, etwa von Hamburg
nach Westeuropa.

Nicht nur der Warenumschlag vom Seeschiff auf den Landweg musste
moglich sein, auch der vom Binnenschiff auf die seegehenden Schiffe und
jeweils umgekehrt, wie es in Hamburg mit dem Elbe- und Elbe-Ilmenau-
Verkehr und in Liibeck mit der Stecknitzfahrt erforderlich wurde. Sonder-
probleme ergaben sich in Liineburg, das durch das rigoros durchgesetzte
Verbot der Umfuhr erhebliche durchlaufende Warenstrome zu bewiltigen
hatte, denn die Ilmenauschifffahrt von Hamburg oder Liibeck endete hier
auf jeden Fall. Diese — im Grunde nur wenigen — Beobachtungen mogen
andeuten, in wie starkem MaBe die Hifen als Dienstleistungszentren ver-
standen werden miissen.



